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Le courrier supersoniqgue américain bute sur de nouveaux obstacles

Depuis la publication dans /nterav ia 3/1964 du compte-r endu des activit®s de | a F
aéronautique américaine dans le domaine du transport supersoniqu e , la solution sdest m o
points. I appar a’t mai nt enant gubaucune d®cision do®fi
ensemble néinterviendra avant | es ®|l ections pr®sidenti el
Le rapport par | ddraci eBna ngru®s indoenndti ad ee M. Eug ne R. Bl a
Mat hi eson Chemical Co, M. Stanley D. J. Osborne, qui av e
|l e programme de | davion supersoniqueeliti dmetpr®sedodoerel e,
tr s nette |l e bien fond® des mesures prises par | 6 admi
rapport esti ment que | e programme doi't °tre enti rement

directement du président des Etats -Unis devrait étre institué pour prendre en main la direction du
programme.

La publication sans commentaires du rapport Black -Osborne par la Maison Blanche a fait penser que le projet
du transport supersonigquedsubidfmrattnddpi mpoqquant €& rapaort

soupl esse dans |l a fixation des d®I ai s. Les rapporteurs
financi re de | 06®t at de 90% au | ieu des 75% satisfa®e less I
avionneurs Boeing, Lockheed et North American Aviati on

firmes Curtiss Wright, General Electric et Pratt & Whitney participant au concours pour les moteurs. Tous

d®cl arent qgquod méme pas suppprerul0% des frais. De toutes facons il est peu probable que, si

pr s des ®l ections pr®sidentielles, | 6 Admi ni stration ¢
Pr®sident Johnson s0®tant acqui s dIlessadtiongécqgamiques.ISartout|l®@p ut at
Congrés ne consentira vraisemblablement pas a donner son accord pour une participation gouvernementale

aussi élevée et certains de ses représentants comme le sénateur Bartlett, par exemple, sont résolument

acquis,” ild®e que | 6 Administration devrait plut®t apporter s
pour le Douglas DC-3.

Le poste d e pilotage du Lockheed CL - 823, | orsque la pointe avant du fuselage est dans la position croisiere
a grande vitesse. Les éch elles verticales sont utilisées aussi bien pour la présentation des données moteurs
que pour celle des données de vol.




Magquette de la cabine du Lockheed CL - 823, avec cing sieges de front (largeur de la cabine : 3,14 métres).
Cette dispositio n ave un espacement de 83 centimétres entre les rangées permet de placer 221 siéges.

Le Gouvernement américain ne pouvant évidemment pas se désintéresser completement de la question du
transport supersonique, le Président Johson a décidé a la fin mars de nommer un comité consultatif pour le

courrier supersoni que, LOADdvVI sory Commi t ee on Superson
secr ® aire dOEt at N |l a D®f ense, M. Mc Namar a, e ministr
M. Hodges, l e directeur du CI A, M. Mc Con e, | admini str a
FAA, M. Halaby et, enfin M. Black, | 6un des deux auteur s

La désignation de M. McNamara comme président de ce comi té ne permet pas de grands espoirs quant a un
soutien accr % du programme du transport supersoni que pza

plusieurs reprises qudil ne voyait aucune applicajeté on m
|l a proposition ®mise par | e s®nateur Monroney de faire |
au point des mot e dcrpsésedtant un iitérét pourres futarg aviens militaires supersoniques.

Dans un article publié récemme n t | antxeéeem®tsaiurse ddEtat °~ | a D®f ense, l

ne construirait pas de nouveau bombardier piloté tant que durerait la détente enregistrée actuellement dans
les relations entre la Russie et les nations occidentales.

Le comité consultatif désigné par le président aurait conseillé le report a une date indéterminée de

| 6®ch®ance pour [ dattribution du mar ch® do&-@nduafeisl dedee | | ul ¢
premi re r®union du c¢omi h®& certdires milieux@te®infgynuéb duiP@tagohedest guen i o

ce comit® bloquera tout |l e programme du courrier super s
aucune disposition pour se pr®parer ° | a d®s,déignatioriqoin de ¢
devait, déapr s | e programme original, mar quer | e d®mar
pour cette phase avaient d® " ®t ® port®s au budget de |
clause stipulantque | 6al l ocation d®finitive de ces cr®dits se fer
30 jours avant | 6attribution des march®s dodo®tudes, S i I
moins des frais de mise au point. Aucune communicaton néa ®t ® faite au S®nat ~ ce
mentionn®, | e comit® a d&nede® ddajourner | a question

On a aussi avancé que les compagnies aériennes devraient contribuer financierement a la mise au point du
courrier supersonique en proportion d es bénéfices réalisés par elles. Comme aprés avoir fonctionné a perte
pendant plusieurs années, les grandes compagnies aériennes américaines assurant des services intérieurs
font maintenant des b®n®fices, el | es s e degiemdretleyr pattales| 6 a v i



frais do®tudes de | davion. 1 reste 7 savoir si | es comj
sol i dement ®t ablie jusqudici de ne prendre que des avi
précédent pouv ant avoir de sérieuses conséquences.
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Certains disent que | es compagnies a®riennes sont pl us
par | davion s-mpmesoidiagtie quei cet avion nodexi st eeffaune sur

argument excellent contre une nouvelle réduction des tarifs.

Le travail assigné au comité consultatif par la Maison Blanche : étudier tous les aspects du programme du
courrier supersonique, conseiller le président et lui soumettre des proposition s, demanderont des mois, peut-
étre une année. Les considérations financiéres doivent recevoir une attention spéciale ce qui impliqgue une
coopération étroite avec le directeur du Bureau du Budget.

Bien que | a FAA se soit abst entaires officiels suulésiprogositidnse dufcamité e des
consul tatif ou sur celles des repr®sentants du gouver:
renseignements émanant de source s(re, que les compagnies aériennes américaines devant donner leur
appréciation sur les projets soumis le 15 janvier par les constructeurs auraient proposé de continuer les

études sur deux projets de cellule et deux projets de moteur. Le Supersonic Transport Evaluation Group
(comprenant des repr ®sentFantdse dea INbASFAAA,dede O6IUSSUSNa vy, du
du Commerce) aurait voté en faveur de la continuation du concours entre les projets Boeing et Lockheed et,

en ce qui concerne les moteurs, entre General Electric et Pratt & Whitney.

MaintenantquelaFA A nda plus |l a possibilit® de prendre | a d®ci si
projet sp®cifique de c el Imaillesseelds événtualiierestantas sodtdes suivantese : 1

- ou toutes les propositions soumises sont rejet  ées et la poursuite des travaux sur le transport supersonique
est remise définitivement.

-ou il est d®ci d® ddoeffectuer des ®tudes suppl ®mentaires

Dans ce dernier cas les projets restant en lice subiront sansau cun doute ddautres modif

cette nouvelle p®riode doé®tude. Les d®tails donn®s sur
comme se rapportant exclusivement ~ | 0®tat de d®vel oppe
permis de penser que les configurations révélés par les avants projets des trois constructeurs américains

i ssus de |l a deuxi me phase do®tudes.

I est de m°me probable que |l es di mensions et |l es per
beaucoup plus élevées que celles du Concorde européen La silhouette du projet franco -anglais Concorde se
détache en noir sur celle du Boeing 733 . On peut comparer ainsi ddun seul c

appareils.



Caractéristiques techniques du Boeing 733.

Quatre tu rboréacteurs montés en fuseaux séparés sous le plan central fixe. Voilure a géométrie variable

avec becs de bord ddattaque et volets de bord de
Longueur hors tout 62 meétres
Envergure (ailes déployées) 52,80 metres
Envergure (ailes repliées) 26,30 metres
Hauteur 14,70 metres
Surface alaire (ailes déployées) 434 m?
Poids total 195.000 kilos
Nombre de passagers 150
Charge utile 13.600 kilos
Distance franchissable 6500 kilometres
Vitesse de croisiére calculée 2,7 Mach
Distance de décollage au poids maximum 1830 metres
Di stance ddatterrissage 1760 metres
Vitesse de décollage 285 km/h

Plan trois vues du Boeing 733 Un des
qudell e per met de doter
| 6aile et | a maniabilit®
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Vue du poste de pilotage du Boeing 733

Léda®roport m enton, v guapbste diee piloRage du courrier supersonique  Boeing 733 . On peut se
rendre compte sur cette photo de | dexcellente visibilit
dans l a position non repli ®es i(did " abe d@eol2l0dAge |edtassi é:

semblable a celle des avions a réactions actuels.



